
Wymiana wiaty przystankowej wraz z wiat  rowerow Opis techniczny

„FORMA” s.c.

- 4 -

OPIS DO WYMIANY WIATY PRZYSTANKOWEJ ZLOKALIZOWANEJ
W OBR BIE DZIA KI NR 974/34 W GOLINIE  PRZY ULICY

PONIATOWSKIEGO (DROGA POWIATOWA NT 3311P) WRAZ Z
WIATA ROWEROW , O WIETLENIEM SOLARNYM I KAMERE Z

SYGNA EM PRZEKAZYWANYM DO MONITORINGU MIEJSKIEGO

1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem inwestycji jest wymiana istniej cej wiaty przystankowej  zlokalizowanej
wzd  drogi powiatowej nr 3311P – ul. Poniatowskiego w Golinie na nowa wiat  przystankow ,
wiat  rowerow  oraz o wietlenie solarne wraz z kamer  z sygnalem przekazywanym do
monitoringu miejskiego..

W ramach inwestycji projektuje si  demonta  istniej cej wiaty przystankowej, rozbiórk  istniej cej
nawierzchni  z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm wraz z obrze em betonowym pod istniej
wiat  przystankow , wykonanie nowej nawierzchni z betonowej kostki brukowej gr. 8 cm wraz z
obrze em betonowym 8x30x100mm pod projektowane wiaty, monta  nowej wiaty przystankowej
oraz wiaty rowerowej, monta  o wietlenia solarnego wraz z kamer  monitoringu miejskiego.
Elementy o wietlenia przedstawiono w dalszej cz ci opracowania w cz ci rysunkowej.

Realizacja inwestycji obejmuje dzia  po on  w obr bie Golina , o numerze ewidencyjnym:
974/34

Inwestycja zlokalizowana jest w obr bie miejscowo ci Golina, gmina Golina, powiat koni ski,
województwo wielkopolskie.
Na mapie do celów opiniodawczych w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych
elementów podlegaj cych przebudowie a tak e tereny przyleg e.
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2. Istniej cy stan zagospodarowania terenu.

W ci gu projektowanej inwestycji obecnie znajduje si  istniej ca wiata przystankowa na
pod u z betonowej kostki brukowej o wymiarach 2 x 4 m. Wiata zlokalizowana jest wzd
zatoki autobusowej przy istniej cych chodniku z betonowej kostki brukowej.
Teren, na którym realizowana b dzie inwestycja nie jest pokryty szat  ro linn  (drzewa), która
podlega ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani adnych innych ustaw i
rozporz dze .
W obr bie planowanych robót wyst puj  dobre warunki wodne oraz proste warunki
gruntowe. Kategoria geotechniczna obiektu – pierwsza, grupa no no ci pod a G1.
Teren inwestycji nie jest obj ty ochron  Konserwatora Zabytków. W przypadku natrafienia
na jakiekolwiek znalezisko o znaczeniu kulturowym nale y wstrzyma  prace i powiadomi
odpowiednie jednostki.

3. Zestawienie powierzchni.

powierzchnia terenu z kostki betonowej przeznaczona na wiaty
powierzchnia zajmowana przez projektowany teren przeznaczony na wiat  przystankow
i rowerow   wynosi 48,00  m2.

4. Zestawienie parametrów planowanych robót.

W obr bie projektowanej przebudowy zlokalizowane s :
- siec telekomunikacyjna.

Wykonawca robót ma obowi zek poinformowa  o wykonywanych robotach budowlanych
administratorów poszczególnych sieci, w terminie nie pó niejszym ni  7 dni przed ich
rozpocz ciem. W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urz dzenia nie zlokalizowanego na
mapie Wykonawca robót ma obowi zek wstrzyma  roboty i powiadomi  odpowiednie
jednostki o zaistnia ej sytuacji.
W przypadku konieczno  regulacji wysoko ciowej studzienek, zaworów i zasuw
kanalizacyjnych, wodoci gowych, gazowych b  telekomunikacyjnych Wykonawca równie
zg osi ten fakt administratorowi danej sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.
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5. Parametry techniczne.

Projektowany zakres robót posiada parametry techniczne zgodne z Rozporz dzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych,
jakim powinny odpowiada  drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

klasa drogi - L
kategoria ruchu - KR2
wymiary obszaru u enia nowej kostki brukowej - 4,30 m x 11,00 m
maks. wymiary wiaty przystankowej - 4,50 m x 1,60 m
maks. wymiary wiaty rowerowej - 5,00 m x 2,30 m
ilo  stojaków rowerowych - 10 szt.
Wysoko  s upa z o wietleniem solarnym -6,0 m

6. Przekrój normalny.

Przekrój normalny obejmuje wykonanie robót ziemnych dla rozwi zania docelowego. Parametry
techniczne podano w punkcie 4.2.

Przed wykonaniem jakichkolwiek czynno ci zwi zanych z zamierzeniem inwestycyjnym teren
robót nale y zabezpieczy  i odpowiednio oznakowa .
Przed przyst pieniem do robót zasadniczych nale y zdemontowa  istniej  wiat  przystankow
wraz z istniej  nawierzchni  z kostki betonowej oraz zdj  warstw  humusu i gruzu
pobudowanego zalegaj  na g boko  oko o 20 cm z przeznaczeniem na wywóz. Po
wykorytowaniu w miejscach wynikaj cych z profilu pod nego i przekrojów poprzecznych,
celem uzyskania projektowanej niwelety nale y uzupe ni  przestrze  pomi dzy gruntem
rodzimym a projektowan  konstrukcj  gruntem z dokopu (piasek) o parametrach G1. Pod e
nale y zag ci  do uzyskania wspó czynnika Is  1,0. Grunt pozosta y z korytowania oraz zdj ty
humus nale y odwie  na sk adowisko posiadaj ce stosowne zezwolenia.

Teren przeznaczony na wiat  przystankow  i rowerow
Teren przeznaczony na wiat  przystankow  i rowerow    zaprojektowano o nawierzchni z
betonowej kostki brukowej wibroprasowanej, gr. 8 cm, koloru szarego, typu „Ceg a” lub
równowa na, uk adanej na podsypce z cementowo-piaskowej 1:4 grubo ci 3 cm po zag szczeniu.
Pod podsypk  cementowo-piaskow  zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa
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amanego stabilizowanego mechanicznie  grubo ci 10 cm po zag szczeniu u onej na warstwie
ods czaj cej z piasku rednioziarnistego grubo ci 10 cm po zag szczeniu.
Kostk  betonow   nale y spi  obrze em betonowym 8x30 cm uk adanymi na awie betonowej z
betonu C 12/15 z oporem

Konstrukcja nawierzchni  pod wiat  przystankow  i rowerow
Konstrukcja nawierzchni chodnika
Lp. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy
1. Warstwa ods czaj ca z piasku rednioziarnistego 10 cm
2. podbudowa z kruszywa amanego stabilizowanego mechanicznie 10 cm
3. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3 cm
4. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej bezfazowej

 (kolor szary)
8 cm

Razem konstrukcja nawierzchni 31 cm

UWAGA:

Z uwagi, i  istniej ca droga posiada istniej  nawierzchnie bitumiczn  i nie przewidziano zmiany
niwelety jezdni Wykonawca robót winien dostosowa  rz dne projektowanego terenu pod wiaty
do istniej cej niwelety jezdni.

7. Kolizje.

W obszarze projektowanej inwestycji nie wyst puj  kolizje wymagaj ce przebudowy sieci.

8. Poprawa bezpiecze stwa. Wp yw na rodowisko.

Inwestycja b dzie mia a pozytywny wyd wi k zarówno w strefie bezpiecze stwa jak i w strefie
zadowolenia spo ecznego. Po realizacji inwestycji znacznemu zwi kszeniu ulegnie
bezpiecze stwo oraz komfort u ytkowników przystanku autobusowego.

9. Wp yw na rodowisko.

Obszar, na którym zlokalizowano zamierzenie budowlane nie podlega ochronie na podstawie
ustawy Prawo Ochrony rodowiska, nie podlega równie adnym formom ochrony przyrody.
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Inwestycja nie le y w obszarze NATURA 2000 ani w jego bezpo rednim s siedztwie.
Inwestycja nie klasyfikuje si  do przedsi wzi  mog cych potencjalnie lub znacz co oddzia ywa
na rodowisko.
Na etapie realizacji przedsi wzi cia powstan  niewielkie uci liwo ci zwi zane ze zwi kszeniem
ha asu i zanieczyszczenia od pracuj cych maszyn i urz dze  budowlanych (pilarki, spawarki,
koparki, rozk adarki masy bitumicznej, walce, samochody samowy adowcze), które jednak
ust pi  natychmiast po zako czeniu robót budowlanych.

10. Rozwi zania chroni ce rodowisko.

ochrona powietrza, gleby i wód
Przewiduj  si  wy cznie zastosowanie materia ów budowlanych posiadaj cych certyfikaty
bezpiecze stwa oraz odpowiednie aprobaty i atesty. Maszyny budowlane, sprz t i rodki
transportu tak e b  posiada  odpowiednie certyfikaty dopuszczaj ce je do u ycia. Przy
realizacji przedsi wzi cia zarówno Wykonawca jak i Inwestor zwróc  szczególn  uwag  na
ograniczenie zu ycia wody oraz paliw: maszyny i sprz t b  w czane tylko na czas ich pracy,
woda b dzie u ywana tylko, gdy zajdzie potrzeba jej u ycia.
Wszelkie materia y sypkie niezb dne do realizacji inwestycji (np. kruszywo, piasek) b
przewo one odpowiednimi samochodami z zabezpieczeniem materia u (przed osuwaniem) na
czas transportu poprzez przykrycie go np. plandek .
Z  uwagi  na  fakt,  i  wszelkie  maszyny  i  sprz t  budowlany  musz  spe nia  standardy  w  zakresie
ochrony rodowiska (m.in. posiada  aktualne przegl dy techniczne, posiada  katalizatory) ilo
zanieczyszcze  substancjami ropopochodnymi nie przekroczy warto ci dopuszczalnych
odpowiednimi przepisami w zakresie ochrony rodowiska, tj. 100mg/dm3 zawiesin ogólnych oraz
15mg/dm3 substancji ropopochodnych.
Wykonawca robót zorganizuje zaplecze budowy, które nie naruszy i nie przyczyni si  do
pogorszenia stanu rodowiska. Po wykonanych robotach budowlanych teren zostanie
uporz dkowany. Wszelkie odpady i zanieczyszczenia powsta e podczas budowy zostan  usuni te.
Wszelkie materia y pozosta e z wykopów i korytowania Wykonawca prac zagospodaruje w
sposób zgodny z w ciwymi przepisami, np. zutylizuje lub odwiezie na sk adowisko dzia aj ce
legalnie i zgodnie z przepisami dotycz cymi ochrony rodowiska, posiadaj ce wymagane
zezwolenia na sk adowanie tego rodzaju materia ów (gruz budowlany, ziemia).

ochrona przed ha asem, emisj  spalin, drga
Przewiduje si  jednozmianowy cykl pracy.
Poniewa  inwestycja realizowana jest w s siedztwie domostw prace wykonywane b
w godzinach, gdy wi kszo  mieszka ców przebywa  b dzie poza domami, czyli od godziny
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ok. 6.00 do 16.00 aby zminimalizowa  uci liwo ci dla mieszka ców zwi zane z emisj  spalin i
ha asu od pracuj cych maszyn budowlanych.
Wszystkie maszyny budowlane i pracuj cy sprz t, rodki transportu b  posiada y aktualne
przegl dy techniczne i b  spe nia y wszelkie standardy w zakresie ochrony rodowiska, w tym
w zakresie emisji dopuszczalnego poziomu ha asu.
W chwili obecnej, przed przebudow  drogi mieszka cy nie zg aszaj adnych zastrze  co do
poziomu ha asu, drga  czy emisji spalin. Po przebudowie odleg  kraw dzi jezdni od
budynków mieszkalnych nie ulegnie zmianie. Nie przewiduje si  znacznego zwi kszenia ruchu po
przebudowie drogi. Poziom ha asu i drga  ani w chwili obecnej ani po przebudowie drogi nie
przekroczy warto ci dopuszczalnych. Teren inwestycji nie jest obj ty zaostrzonymi normami
poziomu dopuszczalnego ha asu. Nie przewiduje si  dodatkowej ochrony przed ha asem.

11. Bezpiecze stwo i higiena pracy

      Ze wzgl du na realizacj  inwestycji nale y szczególn  uwag  zwróci  na to, aby:

- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by  ubrani w pomara czowe kamizelki
ostrzegawcze,

- zabezpieczenie i oznakowanie robót utrzyma  przez ca y okres budowy,

- ograniczy  do minimum przebywanie pracowników na czynnej cz ci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robót zwi zanych z realizacj  inwestycji wykona  nale y zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu. Ka da zmiana istniej cej organizacji
ruchu, wymaga odr bnego projektu, opartego na harmonogramie robót i uzgodnionego z
zarz dem  drogi,  organem  zarz dzaj cym  ruchem  oraz  Policj .  Podstawowym  wymaganiem  jest
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych po cze  komunikacyjnych oraz
minimalizacja ogranicze  i utrudnie  dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego,
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mo liwe i nie zagra a bezpiecze stwu,
nale y d  do udost pnienia dla ruchu zaw onego przekroju jezdni, z zachowaniem
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