Sudowa sciezki rowerowej w m. Weglew OPISTECHNICZNY

OPIS TECHNICZNY

Dla projektu sciezki rowerowej w m. Weglew.

1.

Podstawa opracowania

Niniejsze opracowanie sporzadzono na zlecenie Gminy Golina.

Jako podstawe do opracowania projektu przyjeto nastepujace materiaty:

- zlecenie i uzgodnienia z Inwestorem na opracowanie projektu,

- mapy sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500 wykonane na zlecenie Jednostki Projektowej,
- mape ewidencji gruntéw,

- ustawy i normy panstwowe i branzowe:

=>» Dziennik Ustaw Nr 19, poz.115. Ustawa z dnia 21 marca 1985 roku o drogach
publicznych (tekst jednolity)

=> Dziennik Ustaw Nr 25, poz. 150, 2008 rok. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 roku. Prawo
Ochrony Srodowiska (tekst jednolity).

=> Dziennik Ustaw Nr 43, poz. 430. Rozporzadzenie Ministra Transport i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

=> PN-S-02205 - Drogi samochodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania.

=> PN-EN 1338 Betonowe kostki brukowe. Wymagania i metody badan.

Lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest budowa sciezki rowerowe] wzdtuz drogi gminnej
nr 472034 w Weglewie-Kolonii, o dtugosci 868m - od drogi krajowej nr 92 do toréw
na odcinku w km od 0+000 do 1+868,00.
W ramach inwestycji projektuje sie przebudowe pasa drogowego poprzez utozenie wzdtuz
lewej krawedzi jezdni kraweznika oraz wykonanie sciezki rowerowej szerokosci 2,5m z
betonowej kostki brukowej gr. 8 cm.
Realizacja inwestycji obejmuje dziatke potozona w obrebie Weglew , 0 numerze
ewidencyjnym: 171.

Inwestycja zlokalizowana jest w obrebie miejscowosci Weglew, gmina Golina, powiat
koninski, wojewodztwo wielkopolskie.

Na mapie do celow opiniodawczych w skali 1:500 pokazano usytuowanie projektowanych
elementdw podlegajacych przebudowie a takze tereny przylegte.
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3. Stan istniejacy

W ciagu projektowanej inwestycji obecnie znajduje sie pas drogowy drogi gminnej o
nawierzchni jezdni bitumicznej z poboczem gruntowym. W pasie drogowym drogi brak jest
zlokalizowanej sieci kanalizacji deszczowej. Odwodnienie istniejacego pasa drogowego
prowadzone jest powierzchniowo. Ze wzgleddw zapewnienia bezpieczenstwa uzytkownikdw
ruchu, jaki rowniez z uwagi na zapewnienie komfortu uzytkowania zachodzi koniecznos¢
wykonania sciezki rowerowe;.

Teren, na ktérym realizowana bedzie inwestycja nie jest pokryty szata roslinna (drzewa), ktéra
podlega ochronie z mocy ustawy o ochronie przyrody ani zadnych innych ustaw |
rozporzadzen.

W obrebie planowanych robdt wystepuja dobre warunki wodne oraz proste warunki
gruntowe. Kategoria geotechniczna obiektu — pierwsza, grupa nosnosci podtoza G1.

Teren inwestycji nie jest objety ochrona Konserwatora Zabytkow. W przypadku natrafienia
na jakiekolwiek znalezisko o znaczeniu kulturowym nalezy wstrzymaé prace i powiadomi¢
odpowiednie jednostki.

3.1.  Urzadzenia obce.

W obrebie projektowanej przebudowy zlokalizowane sa;
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,

- sie¢ wodociagowa,

- sie¢ elektroenergetyczna,

-sie¢ gazowa,

Wykonawca robdt ma obowiazek poinformowaé¢ o wykonywanych robotach budowlanych
administratoréw poszczegolnych sieci, w terminie nie pdzniejszym niz 7 dni przed ich
rozpoczeciem. W przypadku odkrycia jakiegokolwiek urzadzenia nie zlokalizowanego na mapie
Wykonawca robot ma obowiazek wstrzymacé roboty i powiadomi¢ odpowiednie jednostki o
zaistniatej sytuacji.

W przypadku koniecznos¢ regulacji wysokosciowej studzienek, zawordw i zasuw kanalizacyjnych,
wodociagowych, gazowych badz telekomunikacyjnych Wykonawca réwniez zgtosi ten fakt
administratorowi danej sieci z odpowiednim wyprzedzeniem.
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4. Charakterystyka techniczna

4.1. Podstawowy zakres inwestycji.

Podstawowy zakres inwestycji obejmuje przebudowe pasa drogowego w zakresie utozenia
kraweznika betonowego oraz wykonania sciezki rowerowej z betonowej kostki brukowej wraz z
wjazdami indywidualnymi z betonowej kostki brukowe; .

4.2. Parametry techniczne.

Projektowany zakres robdt posiada parametry techniczne zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Wodnej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 43 poz. 430):

e klasa drogi -L

e kategoria ruchu - KR2

e dlugos¢ sciezki rowerowej - 868,0 mb

e szerokosc¢ sciezki rowerowej -25m

e pochylenie poprzeczne sciezki rowerowej - 2,00%

e spos6b odwodnienia - powierzchniowy

4.3.  Przekroj normalny.

Przekr6j normalny obejmuje wykonanie robdt ziemnych dla rozwiazania docelowego. Parametry
techniczne podano w punkcie 4.2.

Przed wykonaniem jakichkolwiek czynnosci zwiazanych z zamierzeniem inwestycyjnym teren
robét nalezy zabezpieczy¢ i odpowiednio oznakowacé.

Przed przystapieniem do robdt zasadniczych nalezy zdja¢ warstwe humusu i gruzu
pobudowanego zalegajaca na glecbokos¢ okolo 20 cm z przeznaczeniem na wywdz. Po
wykorytowaniu w miejscach wynikajacych z profilu podtuznego i przekrojow poprzecznych,
celem uzyskania projektowanej niwelety nalezy uzupeini¢ przestrzen pomiedzy gruntem
rodzimym a projektowana konstrukcja gruntem z dokopu (piasek) o parametrach G1. Podtoze
nalezy zagesci¢ do uzyskania wspotczynnika Is > 1,0. Grunt pozostaty z korytowania oraz zdjety
humus nalezy odwiez¢ na sktadowisko posiadajace stosowne zezwolenia.
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e Sciezka rowerowa
Sciezke  rowerowa zaprojektowano o0 nawierzchni z betonowej kostki brukowej
wibroprasowanej, bezfazowej gr. 8 cm, koloru szarego, typu ,,Cegta” lub rownowazna, uktadanej
na podsypce z cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm po zageszczeniu. Pod podsypka
cementowo-piaskowa  zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie  grubosci 10 cm po zageSzCzeniu utozonej na warstwie
odsaczajacej z piasku srednioziarnistego grubosci 10 cm po zageSzczeniu.

e Zjazdy indywidualne
Zjazdy indywidualne zaprojektowano o nawierzchni z betonowej kostki brukowej
wibroprasowanej, bezfazowej gr. 8 cm, koloru czerwonego, typu ,,Cegla” lub réwnowazna,
uktadanej na podsypce z cementowo-piaskowej 1:4 grubosci 3 cm po zageszczeniu. Pod
podsypka cementowo-piaskowa zaprojektowano wykonanie podbudowy z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie  grubosci 10 c¢cm po zageszczeniu ulozonej na warstwie
0dsaczajacej z piasku srednioziarnistego grubosci 10 cm po zageszczeniu.

e elementy ulic
Jezdnie od strony sciezki rowerowe] nalezy spia¢ kraweznikami betonowymi 15x30 cm

uktadanymi na tawie betonowej z betonu C 12/15 z oporem. W migjscu zjazdow na posesje
kraweznik nalezy obnizy¢ do 4 cm ponad krawedz jezdni.

Sciezke rowerowa nalezy spia¢ obrzezem betonowym 8x30 cm uktadanymi na tawie betonowej z
betonu C 12/15 z oporem

Konstrukcja nawierzchni sciezki rowerowej

Konstrukcja nawierzchni chodnika

Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy
1. Warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego 10 cm

2. podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie | 10 cm

3. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm

4. nawierzchnia z betonowej kostki brukowej bezfazowej 8cm

(kolor szary)
Razem konstrukcja nawierzchni 3lcm
,FORMA” s.c.
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Konstrukcja wjazdow indywidualnych

Konstrukcja nawierzchni wjazdow indywidualnych
Lp. | Warstwy konstrukcyjne nawierzchni Gr. warstwy
1 Warstwa odsaczajaca z piasku srednioziarnistego 10 cm
2 podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie | 10 cm
3. podsypka cementowo-piaskowa 1:4 3cm
4 nawierzchnia z betonowej kostki brukowej bezfazowe] 8cm
(kolor czerwony)
Razem konstrukcja nawierzchni 21cm

4.4 Przekréj podtuzny.

Spadek podtuzny projektowanej sciezki rowerowej zaprojektowano w dowiazaniu do istniejacych
nawierzchni jezdni, w sposéb zapewniajacy prawidtowe powierzchniowe odprowadzenie wéd
opadowych.

Rzedne niwelety zostaty okreslone z uwzglednieniem takich czynnikow jak:
- minimalizacja robét ziemnych,

- zachowanie minimalnych wymaganych spadkow poprzecznych,

- nie przekroczenie maksymalnych spadkow podtuznych,

- rzedne posadowienia istniejacych domaow,

- zapewnienie stabilnosci podtoza gruntowego,

- mozliwosé prawidtowego odprowadzenia wod opadowych.

UWAGA.:
Z uwagi, iz istniejaca droga posiada istniejaca nawierzchnie bitumiczna i nie przewidziano zmiany

niwelety jezdni Wykonawca robdt winien dostosowac rzedne projektowanej sciezki do istniejacej
niwelety jezdni.
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4.5 Odwodnienie.

Projektuje sie odwodnienie powierzchniowe z odprowadzeniem wod z powierzchni jezdni
poprzez iciezke rowerows do istniejacych rowdw przydroznych z wykorzystaniem przykanalikow
i wpustéw ulicznych.

4.6 Kolizje.

Na trasie projektowanej inwestycji nie wystepuja kolizje wymagajace przebudowy sieci.

5. Poprawa bezpieczenstwa. Wptyw na srodowisko.

Inwestycja bedzie miata pozytywny wydzwiek zarowno w strefie bezpieczenstwa jak i w strefie
zadowolenia spotecznego. Po realizacji inwestycji znacznemu  zwiekszeniu ulegnie
bezpieczenstwo oraz komfort poruszania rowerzystow jaki pojazdow mechanicznych..

5.1.  Wptyw na érodowisko.

Obszar, na ktérym zlokalizowano zamierzenie budowlane nie podlega ochronie na podstawie
ustawy Prawo Ochrony Srodowiska, nie podlega réwniez zadnym formom ochrony przyrody.
Inwestycja nie lezy w obszarze NATURA 2000 ani w jego bezposrednim sasiedztwie.

Inwestycja nie klasyfikuje sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie lub znaczaco oddziatywaé
na srodowisko.

Na etapie realizacji przedsiewziecia powstana niewielkie ucigzliwosci zwiazane ze zwiekszeniem
hatasu i zanieczyszczenia od pracujacych maszyn i urzadzen budowlanych (pilarki, spawarki,
koparki, rozktadarki masy bitumicznej, walce, samochody samowytadowcze), ktdre jednak ustapia
natychmiast po zakornczeniu robo6t budowlanych.

5.2. Rozwigzania chroniace srodowisko.

. ochrona powietrza, gleby i wod

Przewiduje sie wyltacznie zastosowanie materiatdw budowlanych posiadajacych certyfikaty
bezpieczenstwa oraz odpowiednie aprobaty i atesty. Maszyny budowlane, sprzet i srodki
transportu takze beda posiada¢ odpowiednie certyfikaty dopuszczajace je do uzycia. Przy
realizacji przedsiewziecia zarbwno Wykonawca jak i Inwestor zwrOca szczegdlna uwage na
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ograniczenie zuzycia wody oraz paliw: maszyny i sprzet beda wtaczane tylko na czas ich pracy,
woda bedzie uzywana tylko, gdy zajdzie potrzeba jej uzycia.

Wszelkie materialy sypkie niezbedne do realizacji inwestycji (np. kruszywo, piasek) beda
przewozone odpowiednimi samochodami z zabezpieczeniem materiatu (przed osuwaniem) na
czas transportu poprzez przykrycie go np. plandeka.

Z uwagi na fakt, iz wszelkie maszyny i sprzet budowlany musza spetnia¢ standardy w zakresie
ochrony srodowiska (m.in. posiada¢ aktualne przeglady techniczne, posiada¢ katalizatory) ilos¢
zanieczyszczen substancjami ropopochodnymi nie przekroczy wartosci dopuszczalnych
odpowiednimi przepisami w zakresie ochrony srodowiska, tj. 100mg/dm?® zawiesin ogdlnych oraz
15mg/dm? substancji ropopochodnych.

Wykonawca robot zorganizuje zaplecze budowy, ktdre nie naruszy i nie przyczyni sie do
pogorszenia stanu srodowiska. Po wykonanych robotach budowlanych teren zostanie
uporzadkowany. Wszelkie odpady i zanieczyszczenia powstate podczas budowy zostana usuniete.
Wszelkie materialy pozostate z wykopdw i korytowania Wykonawca prac zagospodaruje w
sposob zgodny z wiasciwymi przepisami, np. zutylizuje lub odwiezie na sktadowisko dziatajace
legalnie 1 zgodnie z przepisami dotyczacymi ochrony srodowiska, posiadajace wymagane
zezwolenia na sktadowanie tego rodzaju materiatéw (gruz budowlany, ziemia).

o ochrona przed hatasem, emisjg spalin, drgan

Przewiduje sie jednozmianowy cykl pracy.

Poniewaz inwestycja realizowana jest w SasSiedztwie domostw prace wykonywane Dbeda
w godzinach, gdy wiekszos¢ mieszkancow przebywaé bedzie poza domami, czyli od godziny
ok. 6.00 do 16.00 aby zminimalizowa¢ uciazliwosci dla mieszkancodw zwiazane z emisjq spalin i
hatasu od pracujacych maszyn budowlanych.

Wszystkie maszyny budowlane i pracujacy sprzet, srodki transportu beda posiadaty aktualne
przeglady techniczne i beda spetniaty wszelkie standardy w zakresie ochrony srodowiska, w tym
w zakresie emisji dopuszczalnego poziomu hatasu.

W chwili obecnej, przed przebudows drogi mieszkancy nie zgtaszaja zadnych zastrzezen co do
poziomu hatasu, drgan czy emisji spalin. Po przebudowie odlegtos¢ krawedzi jezdni od
budynkow mieszkalnych nie ulegnie zmianie. Nie przewiduje siec znacznego zwieckszenia ruchu po
przebudowie drogi. Poziom hatasu i drgar ani w chwili obecnej ani po przebudowie drogi nie
przekroczy wartosci dopuszczalnych. Teren inwestycji nie jest objety zaostrzonymi normami
poziomu dopuszczalnego hatasu. Nie przewiduje sie dodatkowej ochrony przed hatasem.
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6. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ze wzgledu na realizacje inwestycji nalezy szczegdlna uwage zwrdéci¢ na to, aby:
- pracownicy w czasie przebywania na budowie powinni by¢ ubrani w pomaraaczowe kamizelki
ostrzegawcze,
- zabezpieczenie i oznakowanie robdt utrzymac przez caty okres budowy,
- ograniczy¢ do minimum przebywanie pracownikOw na czynnej czesci jezdni.

Oznakowanie prowadzonych robét zwiazanych z realizacja inwestycji wykona¢ nalezy zgodnie z
zatwierdzonym Projektem Tymczasowej Organizacji Ruchu. Kazda zmiana istniejacej organizacji
ruchu, wymaga odrebnego projektu, opartego na harmonogramie robdét i uzgodnionego z
zarzadem drogi, organem zarzadzajacym ruchem oraz Policja. Podstawowym wymaganiem jest
zapewnienie na czas prowadzenia budowy alternatywnych potaczen komunikacyjnych oraz
minimalizacja ograniczen i utrudniesa dla indywidualnego ruchu lokalnego, ruchu tranzytowego,
komunikacji zbiorowej i ruchu pieszego. Tam, gdzie to mozliwe i nie zagraza bezpieczenstwu,
nalezy dazy¢ do udostepnienia dla ruchu zawezonego przekroju jezdni, z zachowaniem
wymaganej skrajni. Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze STWIORB oraz z Projektem.
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